Eksperthinnang Ranna tee 1 ja ldhialade planeeringu siivendustéodele
Kellele: Merivalja Aedlinna Selts, Mahe Selts, asjassepuutuvad isikud ja asutused.

P66rdusite minu poole kiisimustega, mis on seotud Ranna tee 1 ja ldhiala planeeringuga. Olen tutvunud teie poolt
edastatud materjalidega, sealhulgas arendaja esindaja poolt 15. Veebruaril 2019 Seltsidele saadetud materjalidega
(sh. eelprojekt, phijoonis 15.02.2019 (t66 15151), teised joonised, KSH jne). Samuti on kdesoleva hinnangu
koostamisel arvesse votnud teisi asjassepuutuvaid uuringuid (sh. ,,Pirita rannavoondi keskkonnauuringud ja
rannakaitse rajatiste projekteerimise ldhteiilesanne” (edaspidi PRKU, autorid Tarmo Soomere, A. Kask, A. Kask),
teaduslikke artikleid (sh. , Transport and distribution of bottom sediments®, (edaspidi: Artikkel, autorid T. Soomere,
Andres Kask, Jiiri Kask, Robert Nerman, Estonian Journal of Earth Sciences, 2007, lk. 56.) ja muid materjale, sh K.
Orviku Opik ,,Rannad ja rannikud, 2018.

Pirita ranna seisund

KGige pShjalikum tdnapdevane (varasemalt on pdhjalikud uuringud labi viidud vahetult enne Moskva olimpiaméange,
mis oli aga juba umbes 40 aastat tagasi ja olukord on peale seda moneti muutunud -kliima, inimtekkeline
rannakindlustus jne.) Pirita randa puudutav uuring on PRKU, mis on koostatud kolme teadlase koostdds ja on koos
lisadega ca 140 lehekiiljelises mahus dokument. Uuringust ja Artiklist I1ahtudes vdib vélja tuua jargmised
|6ppjareldused:

- Pirita ranna seisund on kriitiline. Lahtudes PRKU uuringust on Pirita liivaranna seisund aarmiselt kriitiline,
ranna p&hjaosas on toimunud liivaranna maasuunaline liikkumine 5-40 meetrit (PRKU lk. 55-56) ja seda vaid
ca 15 aasta jooksul ning vaatamata maakerke kompenseerivale magjule. Pirita ranna kriitilist olukorda
illustreerivad ka fotod (Vt. lisa 1 ja lisa 2).

- Pirita ranna kriitiline seisund on suures osas inimtekkeline ja selle on pohjustanud suures osas sadamate
rajamine. Vt. viidatud Artikkel (T. Soomere jt). Esimesed margid lilvaranna havingust tekkisid peale Pirita ja
Miiduranna sadamate ehitust (Paap 1976). limselt on need uuringud inimese ma&ju pisut tle hinnanud ja
osaliselt on mojutajaks ka kliimamuutused (K. Orviku 6pik), aga inifaktor on kahtlemata olemas.

- Pirita ranna looduslik taastusvéime on suures osas havitatud. Vt. viidatud artikkel, kus on selgelt vélja
toodud I6ppjareldus, et Pirita ranna looduslikud taastusmehhanismid enam ei toimi ja rand on muutunud
darmisel haavatavaks. Samuti mainib PRKU (lk. 34), et ranna taastusvGime on rikutud pusivalt ja Pirita rand
areneb ka tulevikus pusiva lilva/setete defitsiidi tingimustes ehk toimub rannajoone maasuunaline liikkumine
ja liivaranna having.

- Pirita supelranna seni veel havimata osad on darmiselt haavatavad. PRKU margib, et tasakaaluseisundile
Iahene olukord ranna kesk- ja Idunaosas on habras ja ,,piisab vdikesest muutusest tormide suunas, et
kuhjumine selles piirkonnas asenduks kulutusega® (PRKU lk 56). Samavdarselt vdib ddrmiselt habrast
tasakaalu rikkuda muu oluline mdju, sh. siivendustddde ja planeeritava sadama mdjude tdttu setete
defitsiidi suurenemine.

- Merivalja muuli piirkonna siivendustédde ja rannaehituslike td6de mdju on peetud ohtlikuks Pirita
rannale (sh. suurendavad setete defitsiiti ja hdirivad setete transporti).

o PRKU Ik. 64. Pirita ranna havingut pdhjustav liiva defitsiit oleks veelgi suurem, kui seda ei
kompenseeriks osaliselt lisanduvad setted: ,Pirita rannast siigavamatele merealadele kantava liiva
summaame kogus on toodud hinnangust mdnevdrra suurem, kuna randa lisandub Merivalja muulist
mooda transporditavat materjali ning ranna pdhjaosas murrutatav materjal. Seetdttu voivad
vesiehituslikud ja rannikutehnilised t66d 18igul Pirita rannast Miiduranna sadamani oluliselt
mdjutada Pirita ranna seisundit”.

o PRKU Ik 72: ,, Nditeks Merivdlja muuli imbruses mereala siivendamine viib tdendoliselt jargmiste
muutusteni: i. Vaheneb setete transport pdhja poolt Iduna poole ning enam-vahem sama suure
koguse vorra siiveneb liiva defitsiit Pirita rannas; ii. Suureneb Pirita ranna pdhjapoolsetesse
sektoritesse joudvate tormilainete intensiivsus, mis praegustes tingimustes sumbuvad muuli
Umbruse madalas meres.”




Samuti on Pirita Linnaosa ildplaneeringu KSH (lk. 91) seadnud kohustuse, et Merivdlja muuliala planeerimisel tuleb
arvestada PRKU-s toodud jareldustega (vt. (ilaltoodud I16ppjareldusi).

Siivendusto6de moju

Stvendustddde mdju hindamisel tuleb arvestada lisaks slivendustééde mahule ka muid asjaolusid, naiteks milline on
ranna Uldine seisund, kas antud piirkonnas on juba setete defitsiit, milline on setete tavaparane transpordi suund
ning milline on piirkonna keskkonnataluvuse vGime, millised on eeldatavate kliimamuutuste mdjud
rannikprotsessidele jne.

Olen seisukohal, et planeeringuga kaasnevad stivendustd6d on olulise (sh. korduva ja kumulatiivse)
keskkonnamaojuga ning kahjustavad suure tdendosusega Pirita randa oluliselt alljargnevatel pdhjustel:

- Silivendust66de maht on juba seaduse jargi olulise méjuga. Stivendustédde maht on juba vastavalt KeHJS
§6 16ik 11 olulise mdjuga, kui see liletab merealadel 10 000 m?3 piiri. Kavandatud planeeringuga kavatsetakse
stivendustdid ca 51 000m? ulatuses, sh. ca 19 500 m? setteid. Selle m&jule puudub hinnang.

- Piirkonnas valitseb juba praegu terav setete defitsiit. Sivendustood on planeeritud piirkonda, kus juba on
setete defitsiit ehk siis selles piirkonnas looduslik taastumisvdime piir on juba liletatud. PRKU andmetel on
Pirita ranna p&hjaosas liivarand taganenud 5-40 meetri v6tta ehk toimub liivaranna having setete defitsiidi
tottu (kliimamuutused + inimmaju). See tahendab, et looduslik taastumisvéime on kadunud.

- Akvatooriumi rajamine I6petab materjali murrutamise ulatuslikul territooriumil, mis suurendab Pirita
rannal setete defitsiiti. PRKU uuringus on viidanud, et kavandatud akvatooriumi piirkonnast toimub
peenema materjali murrutamine, mis kantakse valdavate laine- ja hoovustingimuste téttu Pirita ranna
suunas. Akvatooriumi ehitamine suurendab setete defitsiiti, kuna a) siivendustddde kaigus eemaldatakse ca
51 000 m® materjali b) akvatooriumi rajamisega suletakse enam kui 40 000-50 000 m?2 suurune ala
intensiivsele lainetuse tegevusele ja murrutus sellel ala enam ei toimu. Ei ole selge kui suurel hulgal sellelt
alalt setteid murrutatakse. Kiill saame vordluseks tuua selle, et 1980 aasta Olimpia Mangude eelselt toodi
Pirita randa juurde 20 000 m?3 setteid, mida pidi jatkuma ca 20 aastaks (K. Orviku &pik). Isegi kui sellelt alalt
murrutatakse merepdhjast vaid 20 cm, siis on tegu juba poole mahuga mis oli vajalik Pirita ranna pisimiseks
20 aasta jooksul.

- Massiivne rannaga paralleelne betoonsein (kavandatud lainemurdja) toob kaasa tdiendavad kaod setete
transpordis ning suurendab setete defitsiiti Pirita supelrannal. Tormilainete otsese mdju alasse paigutatud
seina eest viivad lained dra marksa enam liiva, kui nad viiksid &ra laugelt liivarannalt. Araviidava liiva kogus
on ligikaudu 60% suurem kogusest, mille lained oleksid sellest piirkonnas &ra viinud seina puudumisel. (PRKU
k. 61-62)

- Faarvaateri siivendustoode darmiselt negatiivne moju. Lihtudes planeeritava jahisadama akvatooriumi
sligavusest (purjejahtidele vajalik minimaalselt 3,5 meetrine siivis), tuleb piirkonna batiimeetriat arvestades
labi viia valtimatud taiendavad siivendustddd faarvaateri loomiseks ja hilisemalt kordussiivendamisteks.
Nimetatud siivendustoddel on tdéenaoliselt darmiselt negatiivne moju alljargnevatel pohjustel:

o Faarvaateri suurus. Purjejahtidel on vaja suhteliselt suuremat faarvaaterit, et véimaldada jahtidel
siseneda ja valjuda sadamast ainult purjete abil ning teostada selleks vajalikke mandovreid. Seega
peab faarvaateri laius kui ka pikkus olema suhteliselt suur ning seda veel seet6ttu, et kohe
faarvaateri kdrval on darmiselt ohtlik madal ja kariderohke meri (vt lisa 3).

o Randa joudvate tormilainete intensiivsuse tous kiirendab oluliselt erosiooni. Sadama sissesdidu
(tulevase faarvaateri) piirkonnas on mere siigavus 2.1-2.9 ja merekaardilt ndhtub, et tegemist on
kariderohke merega (Lisa 3). See on tidpiline olukord kus peenem settematerjal pestakse jark-
jargult ara ja merepdhja jaavad alles suuremad kivid ja rahnud, moodustades aastakiimnete jooksul
loodusliku lainemurdja. Faarvaateri slivendamise kaigus tuleb need takistused eemaldada, mis
sisuliselt tdhendab loodusliku lainemurdja osalist eemaldamist. Kuna just sellelt suunalt Idhenevad
suurimad lained Pirita rannale, siis ei ole selge, mil maaral niisugune tegevus Pirita randa joudvate
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tormilainete intensiivsust suurendab ja kui palju kiireneb seetdttu ranna erosioon. Samale
jareldusele on joudnud ka T. Soomere jt uuringus PRKU.

o Faarvaateri rajamisel vajalike siivendust66de moju on korduv ja kumuleeruv. Faarvaater asub
piirkonnas, kus toimuvad eriti intensiivsed rannikuprotsessid, sealhulgas setete liikkumine. Seetottu
on taiesti valtimatu, et loodav siivend (faarvaater) hakkab koguma setteid, mis muidu jéuaksid
valdava lainete suuna tottu Pirita rannale. Rannikuprotsesside intensiivsuse tottu toimuks
faarvaateri taitumine ning vaga téenaoliselt on vajalikud pidevad kordussiivendamised.
Kordusslivendamiste vajadusele antud piirkonna rannikuprotsesside vottu viitab ka PRKU (lk 32)
Miiduranna sadama naitel: ,Sadama sissesdidutee osutus omaparaseks settekoguriks peenemate
liiva fraktsioonide jaoks ning vajas sagedast siivendamist”. Iga selline siivendamine viib aga
rannikuprotsessidest taiendavalt vilja setteid, mille tdttu on sadama rajamisel siivendustéode mdju
faarvaateris korduv ja kumuleeruv teiste méjudega.

Loppjareldused.

1. Planeeringuga kaasneb t6sine keskkonnaoht Pirita rannale. Lihtudes olemasolevast materjalist, olen
seisukohal, et sadama rajamine ja sellega kaasnevad stivendust6dd on olulise keskkonna mdjuga ning toovad
suure toendosusega kaasa Pirita supelranna erosiooni kiirenemise. Kuna tasakaaluseisund Pirita rannal on
darmiselt habras, véivad vaiksemaidki suhtelist tasakaaluseisundit hairivad muutused tuua endaga kaasa
olulisi negatiivseid arenguid. Arvestades planeeringuga kaasnevate slivendustd6de mahtu ja nende korduvat
ning kumulatiivset mdju, voivad slivendust66d ja sadama rajamine kaasa tuua ka Pirita supelranna keskosa
seisundi olulise halvenemise, mis seni on pisinud suhtelises tasakaalus tanu maakerkele ja kunstlikule setete
lisamisele enne 1980 aastat. Sellega seatakse ohtu ka Pirita rannahoone pisivus. Lisaks slivendustoode
negatiivsele mdjule kaasneb planeeringuga teisi olulisi keskkonnaohtusid (vt. lisaks eksperthinnangud Kai
Kinnis-Beres, Helen Orav-Kotta).

2. Planeeringule loa andmisest tuleb keelduda. Keskkonnaseadustiku iildosa seaduses (edaspidi KeUS)
kehtestatud valtimisprintsiibist lahtudes ei ole lubatud planeerimine, mis pdhjustab keskkonnaohu. Kuna
planeeringu teostamine kujutab markimisvaarselt suurt keskkonnaohtu Pirita rannale, tuleb KeUS § 10 lause
1 kohaselt sellele planeeringule loa andmisest keelduda.
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Vanemteadur, rannikute t66grupi juht

Tallinna Ulikool, 6koloogia keskus

Doktorikraad 6koloogias (Rannikute geoloogia ja 6koloogia)

URO ekspert - World Oceans Assessment

Eesti Geograafia Seltsi liige ja varasemalt ka juhatuse liige

Eesti Noorte Teaduste Akadeemia asutava kogu liige ja alates asutamisest liige
Balti Sea Science Congress teadusliku komitee liige

International Coastal Symposion teadusliku komitee liige

Korgkooli dpiku: ,,Rannad ja rannikud* teaduslik toimetaja.



Lisa 1. Havinenud liivarand Pirita ranna pohjaosas. Vetikate kuhjumis- ja roiskumisala (haisuala) ulatub juba tina
Pirita supelranna piirkonda. Planeeringu elluviimine toob kaasa vetikareostuse olulise laienemise Pirita
supelranna kesk- ja Idunaosa suunas (vt. Kai-Kiinnis Beres ja Helen Orav-Kotta eksperthinnangud)
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Lisa 2. Kavandatud sadama piirkonnas on madal j

a kariderohke meri. Planeeringu elluviimine nduab akvatooriumi

ja faarvaateri loomiseks vaga mahukaid siivendustdid, mille méjud on korduvad ja kumuleeruvad ning mis toovad
kaasa tosise keskkonnaohu Pirita ranna havingu oluliseks kiirenemiseks




Lisa 3. Planeeritud sadama kontuur kantud merekaardile. Nahtub, et voimalikul ligipadsuteel (kollane ovaal) on
merepohi kariderohke ning ulatuslik siivendamine vajalik.
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